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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Vorrichtung fur die Aufbewahrung und den Transport von Stuckgut 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur 
die Aufbewahrung und den Transport von Stuckgut, ins- 
besondere von Gegenstanden, deren Abmessungen in 
mindestens einer oder in zwei zueinander senkrechten 
Richtungen deutlich grower sind als in der verbleibenden 
dritten Raumrichtung, wobei die Gegenstande in im we- 
sentlichen U-formigen Taschen aufgenommen sind, die 
aus einem flexiblen Bahn mate rial gebildet und in einem 
Gestell oder Rahmen angeordnet sind. Um eine Vorrich- 
tung mit den eingangs genannten Merkmalen zu schaf- 
fen, bei welcher der Be- und Entladevorgang vereinfacht 
ist und dennoch die sonstigen Vorteile der bekannten Vor- 
richtungen erhalten bleiben und die Gegenstande auch 
nach wie vor gut geschutzt oder sogar noch besser ge- 
schutzt aufgenommen werden, wird erfindungsgemafc 
vorgeschlagen, daft die U-formigen Taschen gebildet 
werden durch jeweilszwei separate, sich im wesentlichen 
parallel erstreckende Materialbahnen aus dem flexiblen 
Material, wobei sich mindestens je eine Verbindungsbahn 
aus dem flexiblen Bahnmaterial zwischen den beiden Ma- 
terialbahnen erstreckt und vorzugsweise im wesentlichen 
uber ihre gesamte Lange hinweg mit beiden benachbar- 
ten Materialbahnen verbunden ist. 
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Die vorliegende Hrlindung betrifft cine Vorrichtung fur 
die Aufbewahrung und den Transport von Stiickgul, insbe- 
sondere von Gegehstanden, deren Abmessungen in niinde- 
stens einer oder in zwei zueinander senkrechlen Richtungen 
deuilich groBer sind als in der verbleibenden driilen Raum- 
richtung, wobei die Gegenstande in iin we sent lichen U-lor- 
niigcn 'Taschen aiifgenonmien sind, die aus einein flexiblcn 
Bahnniaierial gebildet und in einein Gestell oder Rahmen 
angeordnet sind. 

Fine solchc Vorrichtung ist z. B. aus den deutsehen Pa- 
tentannieldungen P41 38 507 und 195 49 166 bekannt. Bei 
der bekannten Vorrichtung werden die U-forniigen Taschen 
gebildet durch cine lange Materialbahn, welche in cine 15 
Mehrzahl von Schleifen gelegt ist, die z. B. an ini Absiand 
hintereinander angeordneten Stangen aufgehangt sind, so 
da(3 also die Materialbahn quer iiber eine erste Stange gelegt 
ist. sich nach unlen erstreckt und U-formig wieder aufwarts 
erstreckt. an sch lie Bend iiber die nachste Stange gelegt wird 
und sotbrt. Die Abschnilte. die iiber die Stangen gehiingt 
sind, konnen dabei abgenaht. sein. so daB sic gesehlossene 
Schlaufen bilden, durch welche sich die Tragerstangen hin- 
durch ersirecken. so daB die Materialbahn auf diesen Stan- 
gen auch nicht in ihrer Langsrichtiing verrulschen kann und 
daniit die U-formigen Taschen ininier die gleiche Lange 
bzw. Tiefe auf wei sen. Die Materialbahn kann auch an ei- 
gens an dieser Materialbahn angebrachten. zusaizlichen 
Schlaufen aufgehangt sein. 

Solchc Vorrichtungen werden z. B. verwendei fur die 
Aufbewahrung und den Transport von einzelnen Bauteilen 
bet der Auioniobilherstellung, z. B. von Karosserieteilen, 
'riirverkleidungen und an deren Koniponenten, die ini Re gel- 
fall mehr oder weniger zweidiniensionale Gegensiande sind, 
d. h. Gegensiande. die in niindestens einer, zunieist aber in 
zwei zueinander senkrechlen Richtungen ini Vergleich zu 
der drilten. verbleibenden Riehtung relativ groBe Abmes- 
sungen • haben. Dies gill z. B. lur (lie Tiiren, 'riirverklei- 
dungen, Motorhauben. Kotlliigel und andere Teile von 
K ra ft f ah rze u ge n . 

Mit entsprechenden Vorrichtungen fur die Aufbewahrung 
und den Transport derartiger Bauteile, die vergleichsweise 
stoB- und kraizenipfindtich sind. sollen die entsprechenden 
Bauteile moglichst kostengiinstig, d. h. ohne aufwendige 
Verpackungen, sowohl transport iert als auch gelagert wer- 
den. Die entsprechenden Vorrichtungen sind je nach Ausge- 
s l alt ung relativ einfach zu be- undent laden, sic sind wieder- 
verwendbar und sic konnen, falls keine Gegensiande darin 
transport iert werden, je nach Ausgestaltung auch p 1 at zs pa- 
rend zusamniengelegt bzw. zusaniniengeklappt werden. 

Zur Sehonung der in diesen Vorrichtungen transportierten 
Gegenstande bestehen die Materialbahnen ublicherweise 
aus eine in relativ weichen, tlexiblen Tuch, welches z. B. ein 
Gewebe sein kann oder aber aus einem vliesartigen Mate- 
rial, eventuell auch aus einer Kunststoffbahn mit Pragungen 
beslehcn kann. 

Wenn die entsprechenden Gegenstande relativ groB und 
vergleichsweise diinn sind, niiissen die U-formigen 'la- 
schcn, in welche die Gegenstande entweder von oben zwi- 
schen zwei Stangen oder aber seitlich in die stirnseitig offe- 
nen linden der U-forniigen Taschen eingeschoben werden. 
eine ent spree hend groBe vert i kale (eventuell auch horizon- 
talc) Tiefe aufweisen. Zwischen zwei benachbarten Stan- 
gen, an weichen die beiden linden einer solchen U-tonuigen 
Tasche aufgehangt sind, hiingt dann ein relativ langes St Lick 
Materialbahn unter Bildung der U-lormigen Schleife lose 
herab. 

Da diese Materialbahn zur Sehonuna und zum Schutz der 
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zu transportierenaen bzw. aufzubewahrenden Gegenstande 
relativ weich und ilexibel ist, konnen sich bei den lose her- 
abhangenden Materialbahnen die gegenuberliegenden 
Bahnabschnitte relativ leicht verwerfen oder auch Falt.cn 
hilden, was dazu fuhren kann, daB die beiden, die U-Schen- 
kel bildenden Abschnilte einer U-formigen Tasche sich an- 
einander an lege n. so daB die ent sprechende Tasche niinde- 
stens an einer ihrer Stirnseiten oder in Teile n dieser Stirnsei- 
len nicht inehr otTen und ohne weiieres zugiinglich ist. Bei 
vielen Anwendungsfallen ist jedoch die Be- und Fntladung 
dieser Vorrichtungen gerade von der Slirnseile der Taschen 
her vor alien i deshalb bevorz.ugt, wei I diese Taschen auch 
we gen ihrer GroBe in den entsprechenden Rah men oder Ge- 
stellen so hoch aufgehangt sein niiissen, daB die Taschen, 
wenn das betreffende Gestell einfach auf dent Boden oder 
auf einer Palette steht, fiir das Personal, welches diese Vor- 
richtungen be- oder entllidt, am besten von den Seiten her, 
d. h. von den • Stirnseiten der belreffenden Taschen her, zu- 
giinglich ist und nicht von der Oberseite zwischen den Tra- 
gerstangen. 

Wenn sich jedoch die Bahnen au fg rund ihrer Flexibility 
verwerfen unci aneinander anlegen, wird auf jeden Fall das 
Be laden einer solchen Vorrichtung belrachtlich erschwert, 
weil eine Person, die dann eincn Gegenstand in diese Tasche 
einschieben will, zunachsl einmal die Tasche dffnen niuB, 
d. h. die aneinander anliegenden Abschnitlc der Material- 
bahnen voneinander trennen tnuB. urn eincn Gegenstand in 
diese Tasche einschieben zu konnen. Dies ist besonders la- 
stig, wenn die Person an sich beide Hande braucht, urn den 
Gegenstand zu tragen und in die Tasche einzu fuhren. was 
dann dazu fuhren kann. daB zunachsl der Gegenstand abge- 
stellt werden niuB, die betreffende Tasche dann geoffnet 
werden niuB. so daB erst danaeh der Gegenstand wieder er- 
griffen und in die Tasche eingeschoben werden kann, wobei 
auch dann noch die Tasche wieder selbslandig schlieBen 
kann. wenn sic nicht gezielt otVengehallen wird. 

Beini Abslellen des Gegenslandes besteht auBerdeni die 
Gefahr des Beschadigens oder Verkratzens. 

Fin weiterer Nachteil der bekannten Vorrichtung besteht 
darin, daB benachbarte laschcn jeweils eine Aufhange- 
stange genieinsam benutzen, so daB dementsprechend atle 
U-formigen Taschen unmittelbar benachbart sind und durch 
die gemeinsame Materialbahn, aus der sie gebildet werden. 
zusammenhangen. Fs besteht dann praktisch keine Mog- 
lichkeit. noch zusalzliches Diimpfungs- und Verpackungs- 
maierial zwischen den Taschen anzuordnen, da insbeson- 
dere die iiber dieselbe Stange herabhangenden Bahnab- 
schnitte benachbarter Taschen ini allgcmeinen unniittelbar 
aneinander anliegen. Zwar konnten tiiese Materialbahnen 
durchaus voneinander getrennl werden, jedoch erfordert 
auch dies wieder zu sat /lie he TTandg rifle. 

Die lediglich an ihrem obcren Fnde aufgehanglen, U-for- 
migen 'Taschen haben auBerdent die storende Neigung. z. B. 
bei ni 'Transport in einem Fkw oder einem sonstigen Gefahrt 
55 ins Schaukeln zu geraten. insbesondere wenn sehwere Cie- 
genslande in diesen 'Taschen aufgenommen sind. Durch 
diese Schaukelbewegungen konnen die 'Taschen aneinander 
oder auch an den Rahnien oder das Gestell anschlagcn. was 
dann trotz der Abdeckung durch die Materialbahn zu Be- 
C>o schadigungen der darin aufgenoniiuenen Gegenstande fuh- 
ren kann. 

Gegeniiber diesem Stand der Technik liegt der vorliegen- 
den Frlindung die Aufgabe zugrunde. eine Vorrichtung mil 
den eingangs genannlcn Merknialen zu schaffen, bei wel- 
cher der Be- und Fntladevorgang vereinfachl ist und den- 
noch die sonstigen Vorteile der bekannten Vorrichtungen er- 
halten b lei ben und die Gegenstande auch nach wie vor gut 
geschutzt oder sogar noch besser gcschuizt aufgenommen 
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werden. 

Diese Aufgabe vvircl dadurch geldsl, daB die U-formigen 
Taschen gebildet. werden durch jeweils zwei separate, sich 
iin wesent lichen parallel erslreckende Malerialbahnen aus 
deni flexiblen Material, vvobei sich mindestens je eine zu- 
satzliche Verbindungsbahn aus einem flexiblen Bahnmate- 
rial zwischen den beiden Malerialbahnen erstreckt und je- 
weils ini wesent lichen Liber ihre gesamte Lange hinweg tuit 
den beiden benachbarten. separaten Materialbahnen ver bun- 
den isl. 

Ein wesent licher Unterschied zu der bekannien Vorric li- 
king best eh t also darin. daB nichl etwa eine durchgehende, 
U-fonnig aufgehangte Materialbahn die betretVende Tasche 
bildet, sondern daB zwei im wesentlichen ebene und im Ab- 
stand zueinander gelrennt aut'gehangte Bahnen aus eineni 
llexiblen Material vorgesehen sind. die dann durch eine zu- 
satzliche Verbindungsbahn miteinander verbunden werden, 
so daB sich in eineni Querschnitt senkrecht zu den beiden 
parallelen Materialbahnen und senkrecht zu der durch die 
Verbindungsbahn delinierten Ebene im Prinzip eine U-Fonn 
ergibt. Dabei mussen die parallelen bzw. senkrecht herab- 
h an gen den, separaten Materialbahnen nicht nolwendiger- 
weise an ihrem unteren Ende durch die Verbindungsbahn 
uiiteinander verbunden sein, sondern dies kann auch in ei- 
neni etwas hoheren Bereich geschehen. rnsbesondere kon- 
nen auch niehrere Verbindungsbahnen im Absland und im 
wesentlichen parallel zueinander die beiden separaten Mate- 
rialbahnen miteinander verbinden, so daB z. B. me h re re 
ii herein under angeordnete, jeweils einen U- Querschnitt auf- 
weisende ' Taschcn ge bildet werden. die durch eine zusalzli- 
che Verbindungsbahn an ihrer Oberseile. zum Beispiel 
durch die Verbindungsbahn einer daruber angeordneten U- 
I'ormigen 'lasche, die den vorhandenen U-Querschnitt sozu- 
sagen zu einem =-Querschnilt erganzi, geschlossen sein 
konnen. 

Dadurch daB die separaten Materialbahnen im allgemei- 
nen senkrecht herabhangen und nur durch eine zusatzliche 
Verbindungsbahn miteinander verbunden sind, werden sic 
leie liter auf Abstand zueinander gehalten und haben nicht 
mehr die Tendenz, sich aneinander anzulegen und damit die 
olTenen Stirn seilen der U-formigen Taschen zu ver sen lie- 
Ben. 

Die Verbindungsbahnen konnen auBerdeut noch eine Ein- 
lage aus einem etwas vveniger flexiblen Material aufweisen, 
wie z. B. eine diinne KunststotYplatte oder eine etwas dik- 
kere Kunstsloffolie. die sich z. B. im wesentlichen entlang 
der gesamten Verbindungsbahn erstreckt und die den Effekt 
des Auseinanderhaltens der beiden getrennten Malerialbah- 
nen noch wesent lich verstarkt. Die Verbindungsbahnen 
niiissen sich im uhrigen nicht nolwendigerweise horizontal 
zwischen den senkrecht hangenden, separaten Materialbah- 
nen erstrecken, sondern sic konnen z. B. auch geneigl zur 
ITorizonialen verlaufen oder aber sogar sich vertikal zwi- 
schen den Materialbahnen erstrecken, so daB der U-Quer- 
schnitt der Taschen sich im wesentlichen nur in einem hori- 
zon tale n Sennit t ergibt. Die Verbindungsbahn kann so zwi- 
schen die beiden anderen Materialbahnen gelegt und mil 
diesen verbunden werden, daB sic fur sich gesehen auch 
wiederum die Form eines U bildet, sic kann aber auch in 
Form eines "S" die beiden benachbarten, im wesentlichen 
eben herabhangenden Materialbahnen miteinander verbin- 
den. 

Der Abstand der Verbindungsstellen, die sich vorzugs- 
weise uber die gesamte Breile bzw. Tiefe der Taschen er- 
strecken. kann dabei deuilich kleiner sein als die gesamte 
Breile der Verbindungsbahn zwischen den einander gegen- 
iibcrliegenden Befcsiigungsstellcn. Dies gill insbesondere. 
wenn die Verbindungsbahn die erwahnie Einlaiie aut'weisi. 
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welche dann eine normafe/\bsiandsbreite zwischen den bei- 
den senkrecht herabhangenden Malerialbahnen deliniert, die 
aber bei Bedarf auf die voile Breile der Verbindungsbahn 
zwischen ihren Bet'estigungsbereichen vergrdBert werden 
kann. 

Die Verbindungsbahn kann an die beiden parallelen Ma- 
terialbahnen entweder angenaht, angeklebt oder ange- 
schweiBt sein, Wcsenllich ist nur eine Teste, tragfahige Ver- 
bindung, da u. U. relativ schwergewichtige Gegenstande in 
den 'Taschen aufzunehnien sind. 

In der bevorzugien Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
die Breite der Verbindungsbahn zwischen ihren Befesti- 
gungsbereichen an den beiden benachbarten Malerialbah- 
nen groBer als der Absland zwischen den dadurch verbunde- 
nen Materialbahnen in ihrer normalen. fur den Transport 
oder die Aufbewahrung von Gegensliinden vorgesehenen 
Position. Es versteht sich, daB die Breile der Verbindungs- 
bahn der maximalen Tiefe der in den U-formigen 'Taschen 
aufzunehmenden Gegenstanden angepaBt ist und gegebe- 
nen falls groBer ist als die maximalen Abmessungen der auf- 
zunehmenden Gegenstande in der erwahnten drill en Raum- 
richtung. 

Dabei konnen jedoch die flexiblen Materialbahnen sich 
der Font i der aufzunehmenden Gegenstande anpassen und 
sich gegebenen falls im Bereich von Vorsprungen der Ge- 
genstande mehr oder weniger ausbeulen. gegebenenfalls 
auch iiber die Breite der Verbindungsbahn hinaus. Die er- 
wahnte vorzusehende, etwas steifere Einlage in der Verbin- 
dungsbahn hat vorzugsweise eine Breite, die deutlich klei- 
ner ist als die Gesamibreite der Verbindungsbahn zwischen 
ihren Befestigungsbereichen. 

Die Materialbahnen sind vorzugsweise an ihren oberen 
Ecken aufgehangt und nach Moglichkeit auch noch an ihrer 
vorderen unteren Eeke aufgehangt bzw. gefuhrt. Auf diese 
Weise isl es moglich, die Bahn zwischen mindesiens drei 
Punklen mehr oder weniger zu spannen und damit im we- 
sentlichen eben in ihrer Position zu halten. Bei Malerialbah- 
nen, die besonders breit sind und so z. B. von zwei enige- 
gengesetzlen Seilen her Gegenstande in eine entsprechend 
breiten, U-formigen Tasehe aufnehmen konnen. wohei auch 
noch eine vertikale 'Trennwand zwischen diesen Gegenstan- 
den innerhalb der Tasche vorgesehen sein kann, wird die 
Materialbahn vorzugsweise auch an der hinteren Eeke bzw. 
insgesamt an alien vier Ecken aufgehangt, wobei zusatzlich 
noch eine Autli iingung in der Mine der oberen Kante vorge- 
sehen werden kann. 

Besonders bevorzugt ist eine Ausgestaltung dieser Auf- 
hangung in Form von in die Materialbahn eingearbeileten 
Osen, welche auf Stangen gefuhrt sind, die sich in dem Ge- 
stell oder Rahmen parallel zueinander in dem Abstand von- 
einander erstrecken. den auch die entsprechenden Osen auf 
der ausge breite ten Bahn voneinander haben. 

Der entsprechende Rah ti ten sol lie entweder oben oder 
scit lich oUen sein, umdie U-formigen 'Taschen dementspre- 
chend von ohen oder von der Seite her. gegebenenfalls auch 
von beiden gegeni'iberliegenden Seilen her, zuganglieh zu 
maehen. 

Die Stangen, auf welchen die Osen der Materialbahnen 
gefuhrt sind, sind zweckmaBigerweise in einen zusammen- 
legbaren Rahmen eingehangt. Dadurch ist es moglich, die 
Stangen mil den Malerialbahnen auszuhangen, gegebenen- 
falls auch die Stangen aus den Osen herauszuziehen und die 
Malerialbahnen in einem dieht gepackten Stapel anzuord- 
nen, wobei auch der Rahmen zusammengelegt wird. so daB 
die lee re Vorrichtung in diesem zusammengelegten Xustand 
nur sehr wenig Raum einnimmt. 

Wenn die Materialbahnen in dem Rahmen oder Gesiell 
aniicordnet sind, konnen Abstandhalter zwischen benaeh- 
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ban en Mate rial bah nen vorgesehen sein. unci /war so won I 
zwischen den jeweils mil ciner Verbindungsbahn gemein- 
sutn eine Tasche bildenden Malerialbahnen als auch zwi- 
schen benachbarien Materialbahnen, die zu jeweils einer an- 
deren U-formigen Tasche gehoren. [n dieseni Zwischen- 
raum kann insbesondere auch Polstermaterial eingebraeht 
werden, so daB evenluell harte. jedoch emplindliche Gegen- 
stande in benachbarien, U-formigen Taschen sehr gut ge- 
geneinander abgepolslert sind. 

Bei einer solchen Ausfuhrungsform mil Abpolsierungs- 
mbglichkeit ist es zweckmaBig. wenn die Materialbahnen 
jeweils nur paarweise durch Verbindungsbahnen zusam- 
menhangend vorgesehen sind, so daB jeweils abwechselnd 
Polsierniaterial und die zu iransportierenden bzw. aufzube- 
wahrenden Gegenstande zwischen aufeinanderfolgenden 
Materialbahnen angeordnet sind, letziere jeweils in den von 
zwei Materialbahnen gebildeten. U-formigen 'laschen. 

Es ist jedoch auch moglich, eine Materialbahn jeweils auf 
beiden Seiten mil einer Verbindungsbahn zu versehen und 
das freie Fnde dieser Verbindungsbahn dann jeweils mit ei- 
ner weiteren Materialbahn zu verbinden, wobei dies auch 
weiter fortgesetzt werden kann, bis eine gewiinschte Anzahl 
zusammenhangender Materialbahnen hergestellt worden ist, 
wobei mit Ausnahrne der beiden iiuBersten Materialbahnen 
alle inneren Materialbahnen jeweils zu zwei benachbarten, 
U- fori ui gen 'laschen gehoren. 

Weilerhin ist es zweckmaBig, wenn bei einem entspre- 
ehenden Rahmen oder Geslell. in welchem die Materialbah- 
nen aul'genomnien sind. durch eine weitere Materialbahn 
oder ei nen Vorhang, we I c he sich ini we sent lichen senkrecht 
zu den parallelen Materialbahnen der U-fdrmigen Taschen 
erstrecken. alle olVencn Seiten des Rahmens oder Gestells 
verschlieBbar si nd. 

Weitere Vorteile. Merkmale und Anwendungsmoglich- 
keiten der vorliegenden Frfindung werden deutlich anhand 
der tblgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform und der dazugehorigen Figuren. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansichl einer erlindungsge- 
maBen Transport- und Lagervorrichtung, 

Fig. 2 einen Sennit I durch eine U-fbrmige Tasche mit ei- 
ner U-formig angenahten Verbindungsbahn, 

Fig. 3 die verschiedenen Weiteneinstellungen der U-for- 
migen 'laschen 3 gemaB der in Fig. 2 dargeslelllen Ausfuh- 
rungslbrm. 

Fig. 4 schematisch eine Seitenansicht der Vorrichlung, 
wobei auch die Lage der U-lormigen Taschen 3 und deren 
unterer Rand in Form der Finlagen 6 dargestellt isl. 

Fig. '5 eine S-fbrmige Verbindungsbahn zur Bildung einer 
vertikalen Teilung einer U-fbrmigen Tasche, 

Fig. 6 schematisch die Aul'nahme von Clegenstanden G in 
den gemaB Fig. 5 ausgebildeten Taschen, 

Fig. 7 ein System aus U-lbrmigen Taschen, aufgehiingl in 
einem zusanintenklappbaren Rahmen, 

Fig. 8 ein Detail der Stangenaulhangung in der A us fti li- 
nings ton n nach Fig. 7, 

Fig. 9 den ersten Schrill beim Zusammenlegen bzw. De- 
mon ti ere n der Vorrichlung nach Fig. 7. 

Fig. 10 und 11 schematisch die weiteren Verfahrens- 
schrilte beim Zusanmienlegen der Vorrichtung nach Fig. 7 
und 

Fig. 12 eine weilere Varianie der zu den Fig. 1 bis 4 bc- 
sc h ri e be ne n A u s f u h r u n g s fori 1 1 . 

Man erkennt in Fig. 1 einen Kasten I, der mil Ausnahrne 
seiner links vorn sichtbaren Vorderseile an alien iibrigen 
Seiien geschlossen ist. Gegebcnen falls konnle jedoch auch 
die der olVencn Seile gegen Liber liegende Seile eben falls of- 
ten sein. 

Parallel zu den unieren und oberen Kanten der offenen 




Seite erstrecken sich St an gen bzw. Rone 2, die in S I an gen - 
halter 12 eingehiingt sind, welche ihrerseits an derGehausc- 
wand des Kastens I befestigt sind, Auch in der Nahe der ge- 
schlossenen RCickwand erstrecken sich entsprechende Stan- 
d's gen 2 jeweils in der Nahe der oberen und der unteren Kanle. 
Die Stangen 2 tragen flexible Materialbahnen 4, die eine 
im wesentlichen rechteckige Form haben und die in ihren 
Fekbereichen jeweils Osen 9 aufweisen, die auf die Si an gen 
2 aufgezogen sind. Dabei isl der Abstand der Stangen 2 zu- 

10 einander und der Abstand der Osen 9 auf den Bahnen 4 zu- 
ei n a nder jeweils so bemessen, da 6 die Materialbahnen 4 von 
den oberen Stangen 2 lose herabhangen konnen oder leieht 
gespannt sind, so daB die Malerialbahnen 4 im wesentlichen 
flache, ebene Materialbahnen bilden. Zwischen den einzel- 

15 nen Malerialbahnen 4 sind auf die Stangen 2 noch jeweils 
Abstandhalter 10 in Form kurzer Rohrabschniiie aufgezo- 
gen, deren AuBendurchmesser groBer isl als der Innendurch- 
messer der Osen 9 und die so benaehbarte Materialbahnen 4 
auf einem lest vorgebbaren Abstand halten. 

20 Zwischen je zwei benachbarten Malerialbahnen 4 sind U- 
fonnige Verbindungsbahnen 5 eingenaht, die zusammen mit 
den sich vertikal erstrecken den Materialbahnen 4, die im 
tblgenden auch als Trennbahnen bezeichnel werden, U-lbr- 
mige Taschen 3 bilden. tn dem in Fig. 1 dargeslelllen Aus- 

25 fiihrungs bei spiel sind jeweils 2 Verbindungsbahnen 5 im 
Abstand ubereinander zwischen je zwei benaehbarte Trenn- 
bahnen 4 eingenaht, so daB jeweils zwischen zwei Trenn- 
bahnen 4 zwei iibereinanrierliegende. U-fbrmige Taschen 3 
gebildet. werden. 

:>o Die Verbindungsbahnen 5 weisen auBerdem Finlagen 6 
aus einem etwas weniger flexiblen Material, z. B. in Form 
einer diinnen Kunstsloffplatle, auf. Diese Finlagen 6 sorgen 
dafur. daB. wie in Fig. 2 deullich sichibar isl, die U-formigen 
Taschen 3 einen ebenen Boden in Form dieser Finlagen 6 

:?5 haben. ITierciurch werden die U-formigen Taschen nicht nur 
durch die Abstandhalter 10, welche die Trennbahnen 4 auf 
Absland halten, sondern auch durch diese Finlagen 6 offen- 
gehalten. 

Die Finlagen konnen sich in der Tiefe iiber die gesamte 
40 Lange der Verbindungsbahn 5 hinweg erstrecken. sie kon- 
nen jedoch auch nur relativ kurz sein und sich ini wesentli- 
chen auf den seit lichen Offnungsbereich der laschen 3 be- 
schranken. 

Vorzugsweise ist die Breile der Verbindungsbahn 5, ge- 

45 messen zwischen den Nahtbereiehen 7 und einschlieBlich 
der frei herabhangenden Bereiche 8 und des Absehniltes. 
der unter der Fin lage 6 liegl. mindestens elwa doppelt so 
groB wie die Breite der Fin I age 6. Dies bedeutet, daB die 
Fin lage 6, auch wenn sie fesl mil der Verbindungsbahn 5 

50 verbunden unci z. B. in eine Tasche der Verbindungsbahn 5 
ein gel eg i isl, hochgefaltei und llach zwischen die Trennbah- 
nen 4 gelegt werden kann. 

Fig. 3 zeigt anschaulich, wie die Breile der Taschen 3 va- 
riiert werden kann, indem die Trennbahnen 4 mehroder we- 

55 niger auseinandergezogen oder zusanmiengeschoben wer- 
den. was sich zum einen durch Andcrung der Lange der Ab- 
standhalter lOergeben konnte. zum anderen aberauch durch 
die enisprechenden Abmessungen der in die Taschen 3 ein- 
ge sc ho be nen G e g e n st ande . 

60 Zwischen je einem Paar von Trennbahnen 4, die durch 
Verbindungsbahnen 5 mileinander verbunden sind, und dem 
nac listen Paar von Trennbahnen 4, die eben falls durch ein 
Paar von Verbindungsbahnen 5 verbunden sind. konnen 
noch zusatzliche Trennwiinde 11 eingeschoben werden, die 

65 z. B. aus SchaumslolV oder einem anderen Polstenuaierial 
bestehen. 

Fig. 4 zeigi in einer Seitenansicht, daB der Boden in Form 
der Junkmen 6 der einzelnen Taschen 3 nicht notwendiuer- 
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we ise horizontal vorlaufcn mull son dem audi ansteigcnd 
odor abfallend geneigt vorlaufcn kann. Dies kann das Bo- 
und lint laden von Gegenstanden soil lien in die slirnseitig of- 
fenen, U-formigen Taschen 3 hinein und aus die sen heraus 
erleichtem. 

En Fig. 5 isi /.wise hen zwei Trennbahnon 4 cine Verbin- 
dungsbahn 15 dargestellt, die niehi in Form eines "U" an 
dioson Verbindungsbahnon angebraeht ist, sondern die irn 
weseni lichen S-forinig verlauft. Tn Beispicl dor Fig. 5 hat 
diose Vorbindungsbahn 15 einen im wesent lichen vcrtikalen 
Verlauf, sic konnte jedoch, ebenso wie die U- ton nig angc- 
braehten Vcrbindungsbahnen 5 auch horizontal odergencigt 
vorlaufcn. Bci den in Fig. 5 nur schomatisch und toilwcisc 
dargostcllten Trennbahnon 4 konnen auBerdem zusatzlich zu 
der vcrtikalen Vorbindungsbahn 15. die zur Ausbildung von 
U-formigen Taschen fiihrt. dercn Boden oder "U-Quersteg" 
in Form dor Vorbindungsbahn 15 vertikal verlauft, auch 
noeh zusatzlich die ctwa horizontal odor gencigte Vcrbin- 
dungsbahnen, z. B. die U-formigen Vcrbindungsbahnen 5, 
vorgesehen wcrden. so daB U-formige Taschen mil eineni 
cntsprechenden horizonialen odor geneigten Bodon ausge- 
bildct wcrden, wie sie in Fig. 1 dargestellt sind, die jedoch 
zusatzlich noch einen vcrtikalen AbschluB in Form der Vcr- 
bindungsbahn 15 habon. 

Fig. 6 zcigt ansehaulich wic in die cntsprechenden U-for- 
migen Taschen von beiden otlenen Slirnseitcn her Gegen- 
stiindc G eingesehoben wcrden konnen, wobei die flexible 
Vorbindungsbahn 15 sich in diesem Fall S-formig den Kon- 
turon der G ego n stiindc G an pa 15 1. Die Ausbildung dicscr 
Kontur vvird auch durch das S-formige Anna hen, A n sen we i- 
Ben odor Ankleben der Verbindungsbahn 15 erleichteri. 

Fig. 7 zcigt cine weitcrc Ausfuhrungsform dor vorliogen- 
den Hrlindung mil eineni zusammenklappbaron Rahmcn 20. 
Dor Rahnien 20 stoht auf cincm llachen Kasien 21 und tragt 
cine Reihe von Trennbahnon 4. die durch Vcrbindungsbah- 
nen 5 miteinandor verbunden sind und so jeweils U-forniige 
Taschen bilden. Bei dent hier verwendeten Rahnien sind 
dicsc Taschen sowohl von oben als auch von dor Stirnsoite 
her often. Die iibrigen Scitcn des Rah mens konnen abcr 
auch durch woilerc flexible Bahnmaterialicn odor Plattcn 
abgedockt scin. ebenso wie auch die fur das Be- und Fnt la- 
den offencn Seiten grundsatzlich durch einen Vorhang odor 
cine sonstigc flexible Maierialbahn odor cine Platte ver- 
se hlossen werden konnen. 

Die cinzelnen Hlementc sind in den Fig. 7 bis 11, welchc 
diese Ausfuhrungsform betreffen, nurgrob schematisch und 
nieht im Detail wiedergegeben. Tn diesem Fall sind auBer- 
dent alle Trcnnwande 4, mil Ausnahme dor crstcn und der 
tetzton Trcnnbahn, jeweils auf beiden Seiten ubcr cine Vor- 
bindungsbahn 5 mil der auf dieser Seite nachsiliegondon 
Trcnnbahn 4 verbunden. so daB alio U-formigen Taschen 3 
bci dieser Ausfuhrungsform lest zusammenhangen. 

Fig. 8 zcigt oin Detail dor Aufhangung dor Stangon 22 in 
einer cntsprechenden ITalterung 23. wobei. wie berciis zu- 
vor beschrieben, die cinzelnen Trennbahnon 4 in ihren obc- 
ren Fckbereichen Osen aufweisen. die auf die Stangen 22 
aufgezogen sind. Wie man erkennt, ist die Stange 22 nach 
oben hcrausnehmbar in ihrcr ITalterung 23 eingehangt, wo- 
bei Verriegelungsc lenient e. die die Stange 22 w ah rend des 
Transporters der Vorrichtung in der TTalterung 23 sichern, 
hier nichl dargestellt sind. 

Wie in Fig. 9 dargestellt, kann dementspreehend die gc- 
samtc Gruppc von U-forniigcn Taschen. die an zwei gegen- 
iiberliegenden Stangen 22 aufgehangt sind. in dem Rahmcn 
20 angehoben bzw. aus den TTalterungen 23. die an Rahmen- 
tcilcn 24 (siehe Fig. 10) befestigt sind. hcrausgohobon wcr- 
den. Wenn die Stangen 22 aus ihren ITaltorungon 23 heraus- 
izchobon sind, konnen die cinzelnen Seiienclemenlc 24 des 
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Raht nens 20 gegcncinancTcr bevvegt wcrden, wie es in Fig. 
10 dargosielll ist. Am einfaehslcn geht man in der Weisc vor, 
daB zunachst die Siangon 22 mil den daran hangenden (in 
diesem Fall im allgcmeinen leeren) Taschen 3 in die in Fig. 
5 9 dargcsiclltc Position angehoben werden, woraufhin die 
Rahmcnelenicnte 24. die in Fig. 10 erkennbar sind, zunachst 
el was nach auBcn weggeklappt werden und an sch lie Bend 
die Stangen 22 mil den daran hangenden Trenn batmen 4 in 
den Kastcn 21 abgescnkt wcrden. Da die Trennbahnon 4 und 
to die Verbindungsbahnon 5 aus eineni tlexiblcn Material be- 
siehen, legen sich die U-formigen Taschen 3 daboi in dom 
Kastcn 21 gefaliei ubereinander. Wcnn alle Taschen 3 mil 
den Stangen 22 in dem Kastcn 21 autgenommen sind, wer- 
den die Rahmcntcile 24, wie in Fig. 10 und Fig. 1 1 dargo- 
15 stellt, nach innen eingeklappt, so daB die gesamte Vorrich- 
tung dann schr konipakt zusantniengelegt ist und besser vcr- 
staut und transport icrt wcrden kann. 

Fig. 12 zcigt schlicBlich noch cine Ausfuhrungsform, die 
derjenigen in Fig. 1 schr ahnlich ist tuit clem einzigen Untcr- 
20 schied, daB jede zweitc der Trennwiinde 4 Cibcr die vorn cr- 
kennbare, slirnseitigc Kantc hinaus verliingcrt ist und da- 
durch cine Klappe 13 aus cincm tlexiblcn. abcr genugond 
stcifon Material aufweist, um in Hohe der vorderen Kantc 
dor bo nach barl en Trcnnbahn 4 scharnierartig hcrumgeklappt 
25 y,u wcrden und so die otVene Slirnscilo der U-formigen Ta- 
schen nach dem Beladen zu vcrschlicBen. Die "Klappe" 
oder Lasehe 13 konnte auch an dor Verbindungsbahn 5 bzw. 
15 angelenkt sein und dementspreehend nach oben oder un- 
tcn geklappt werden. 
M) Die Kantc der Nachbartrcnnbahn 4 und auch die Klappe 
13 konnen jeweils z. B. mil Klettmaterial ausgestattct scin, 
daniit die Klappe 13 nach dem VcrschlicBen auch im gc- 
schlossencn Zustand bleibl. 

-S5 Patent ansprliche 

1. Vorrichtung fur die Aufbewahrung und den Trans- 
port von Stuckgut, insbesondere von Gegenstanden, 
dercn Abmessungen in niindestens einer oder in zwei 

40 zuci nandcr senkrechtcn Richtungcn deuitich groBer 

sind als in der verbleihenden drittcn Raumrichtung. 
wobei die Gegenstande in im weseni lichen U-formigen 
Taschen aufgenommon sind. die aus eineni lloxiblen 
Bahniuaterial gcbildct und in cincm Gestell oder Rah- 

45 men angcordnet sind. dadurch gekcnnzeiclinet, daB 

die U-formigen Taschen gcbildct wcrden durch jeweils 
zwei separate, sich im wesentlichcn parallel erstrek- 
kende Malerialbahnen aus dem tlexiblcn Material, wo- 
bei sich niindestens je cine Verbindungsbahn aus dem 

5i) tlexiblcn Bahnniaterial zwischen den beiden Malerial- 

bahnen erstreekt und vorzugsweise im wesentlichcn 
ubcr ihre gcsamio T.,ange hinweg mil beiden benachbar- 
tcn Malerialbahnen verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
55 zeichnet, daB die Verbindungsbahn so an den beiden 

parallelen Malerialbahnen angebraeht ist, daB ihr Vcr- 
lauf im Querschnitt im wesentlichcn S-lorniig ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Vorbindungsbahn derart an den paral- 

^) lelen Malerialbahnen angebraeht ist. daB ihr Verlauf im 

Querschnitt im wesentlichcn U-formig ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeiehnei. daB die Verbindungsbahn sich in im we- 
seni lichen vertikalcr Richiung zwischen den beiden 

65 ebenfalls vertikal ausgcrichteten Malerialbahnen er- 

sirecki. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3. dadurch ge- 
' kennzeichnct. daB die Verbindunusbahn sich im we- 
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sent lichen horizontal oder zur TTorizontalen geneigt er- 
st reckl, wah rend die Materialbahnen, die durch die 
Verbindungsbahn verbunden werden, ini wesent lichen 
vertikal ausgerichtet sinci. 

6. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungsbahn an die 
parallelen Materialbahnen angenaht, angeklebt oder 
angeschwciBt ist. 

7. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 1 bis 6. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Breite der Verbindungs- 
bahn zwischen ihren Befestigungsbereichen groBer ist 
als die niaxinialen Abtnessungen der aufzunehnienden 
Gegenstiinde in Richtung ihrer ktirzesten Abniessun- 
gen bzw, in dererwahnten dritten Raunirichtung. 

8. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die parallelen Materialbah- 
nen ini wesent lichen rechteckig sind und niindestens an 
ihren zwei oberen Hcken in eineni Rahnien aufgehiingi 
sind. 

9. Vorrichiung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die parallelen Materialbahnen an ihren 
oberen und ihrer der OlYnungsseite der Vorrichtung zu- 
gewandten. unteren Licke in einem Rahnien aufgehangt 
sind. 

10. Vorrichiung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kenn/.eichnel. daB die parallelen Materialbahnen an al- 
ien vier Hcken sowie zusiitzlich ini mil lie re n Bereich 
ihrer oberen Kanle in eineni Rahnien aufgehangt sind. 

11. Vorrichtung nach eineni der Anspruche 1 bis 10, 
wobei die Materialbahnen in eineni Rahnien aufge- 
hangt sind. dadurch gekennzeichnet, daB der Rahnien 
seillich oder von oben in der Liberie senkrecht zu der 
Materia Ibahne bene often ist. 

12. Vorrichtung nach eineni der Anspriichc 8 bis 11. 
dadurch gekennzeichnet. daB die Materialbahnen iiber 
Osen quer zur Li bene der Materialbahn verse hie b bar an 
Stangen aufgehangt sind. 

13. Vorrichiung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stangen in einen zusanimenlegbaren 
Rahnien eingehangt sind. 

14. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 8 bis 13. 
dadurch gekennzeichnet. daB Abstandhalter zwischen 
benachbarten Materialbahnen vorgesehen sind. 

15. Vorrichtung nach eineni der Anspruche 8 bis 14. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahnien zusammen- 
legbar ist. 

16. Vorrichtung nach eineni der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Materialbahnen nur 
jeweils paarweise durch Verbindungsbahnen zusani- 
tuenhangend vorgesehen sind. 

17. Vorrichtung nach eineni der Anspriichc I bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB jeweils ntehr als zwei 
Materialbahnen durch je zwischen zwei benachbarten 
Materialbahnen angeordnete Verbindungsbahnen mit- 
einander verbunden sind. 

18. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 1 bis 17. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungsbahn 
cine ini wesent lichen ebene Liinlage aus eineni ini Ver- 
gleich zu dem Material der Verbindungsbahn und der 
Maierialbahnen weniger Mexiblen Material aufweist. 

19. Vorrichtung nach eineni der Anspriichc 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die olVenen Seilen der int 
weseni lichen U-lormigon Taschen durch cine bzw. 
niehrere sich senkreehl zu den separaten Materialbah- 
nen erstreckende weitere Materialbahn bzw. einen Vor- 
hang versehlieBbar sind. 

20. Vorrichiung nach eineni der Anspriichc 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet. daB zwischen nicht durch 
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cine Verbindungsbahn (5. 15) verbundenen, benach- 
barten Materialbahnen (2) cin PolslerniateriaL z. B. 
cine Polsterplalte, angeordnet ist. 
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